Berlin Story

Stellwerk am Bahnhof Frank-
furter Allee: Lichtinstallation
von Matalia Irina Roman (2018)

Kunst an der Strecke

Steigende Mieten, schwindende Freirdume - in Berlin wird es fiir Kreative immer enger. Eine Kiinstlerin will
historische Stellwerksgebdude fiir Kunst nutzen. Eine kiihne Idee. Doch die Interessenlage ist kompliziert

Text: Christian Schlodder

Manchmal scheint es, als wiirden Orte des-
to unsichtbarer, jealltiglicher sie sind. Ein
Gebiude, das dieses Schicksal teilt, wird jeden
Tag von etwa 170.000 Menschen passiert — und
nicht beachtet. Ein schéner, dreigeschossiger
Bau, errichtet 1921, direkt an der Spree gelegen.
Die oberste Etage schmiicken Schieferplatten.
«Int’ dieses Namenskiirzel trigt der faktisch
Unsichtbare, den jeden Tag so viele Menschen
achtlos stehen lassen, es steht fiir ,Treptow
Nordturm®, das Stellwerksgebdude an der
S-Bahnbriicke in der Nihe des Bahnhofs
Treptower Park.

Fiir die Kiinstlerin Natalia Irina Roman ist
Tnt nicht unsichtbar. Von allen Stellwerken,
die es noch im Berliner Stadtgebiet gibt, sei
das ihr Liebling, sagt sie, die sich selbst einen
grofen Bahnfan nennt. Vor einigen Jahren
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fragte sie sich, was es mit all den Gebduden
in direkter Schienenndhe auf sich habe. Wohnt
dort jemand? Was hat man friiher mit diesen
Gebduden gemacht? Und viel wichtiger: Was
kinnte man aus all diesen Gebduden noch
machen? Fiir Roman war die Sache fortan
klar. Kunst!

Mit dem Projekt ,Along the Lines" er-
probt sie nun seit Ende Oktober bereits
zum zweiten Mal, wie man kiinstlerische
Weichen stellen kann, wo einst manuell
der Bahnbetrieb geregelt wurde. Bis zum 28.
Movember werden Reisende und Wartende
an ausgesuchten Orten von auflen Instal-
lationen bewundern kénnen. So begriiffen
gerade am 5-Bahnhof Erkner groffie Murals
inklusive eines Goldfischs die Reisenden.
Auch am Ringbahnhof Tempelhof gibt es

derzeit eine Lichtinstallation zu bestaunen.
Drei Kiinstler*innen, Anna Talens, Maria Vill
und David Mannstein, hat sie dafiir gewinnen
kénnen. Uber 200 hatten sich auf ihre Aus-
schreibung beworben, wollten ein Teil des
Projekts sein. ,Wenn wir fiber Kunst reden,
sind mir zwei Sachen wichtig: Zuganglich-
keit und die visuelle Ebene. Und ich denke,
dass man das mit den Stellwerksprojekten
besonders gut erreichen kann', sagt Roman.
Was kénnte sichtbarer sein als ein Ort,an dem
Hunderttausende tagtiglich vorbeipendeln?

Das Unsichtbare soll wieder sichtbar wer-
den. Es geht mir darum, die Wahrnehmung
auf diese Gebdude zu lenken. Sie sind ein Spie-
gelbild der Stadtgeschichte’, sagt sie iiber die
Funktionsbauten, hinter denen verschiedene
Epochen und Ideen stecken. Seit 2016 arbeitet
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sie bereits an dem Projekt. Einfach war das
nicht. ,Es ging lange darum, Vertrauen zu
gewinnen', sagt Roman.

Der Mann fiirs Vertrauen ist Michael
Hilzinger. Er ist Corporate Real Estate Ma-
nager der Bahn in Frankfurt. Er selbst sieht
sich als jemand, der immer dann vermittelt,
wenn es im Prozess mal klemmt oder man
sich im Geflecht der Konzernverantwortlichen
verstrickt. Ein Gesprich mit ihm gleicht ei-
nem Exkurs in das zustindigkeitsverwinkelte
Unternehmen. Auch Hélzinger ist ein Eisen-
bahnfan. Enthusiastisch kommt er mit einer
sympathisch-direkten Art daher, die man al-
lerdings nicht mehr erkennen kann, nachdem
die interne Kommunikationsabteilung iiber
die freizugebenden Zitate gegangen ist.

Paragraphen und der Denkmalschutz

Michael Hélzinger denkt schon mal ein gan-
zes Stiick in die Zukunft. Wenn in allerspa-
testens 15 bis 20 Jahren das letzte Stellwerk
digitalisiert wird, liuft die gesamte Steuerung
des Bahnbetriebs auf Servern, die iiberall ste-
hen - nur nicht mehr in mal mehr mal weni-
ger reprasentativen Gebduden mit Baujahr
rund um die vorletzte [ahrhundertwende.
«Der Deutschen Bahn ist es sehr daran gele-
gen, wenn es fiir diese Gebiude eine Nachnut-
zung gibt, statt sie leer stehen zu lassen’, sagt
er. Doch was dann? Wenn ein Gebdude nicht
mehr genutzt wird, geht es von der Verant-
wortlichkeit der DB Netz in die DB Immobi-
lien iiber, die es dann verkauft, verpachtet
oder eine temporire Nutzung gestattet - wie
das Projekt ,Along the Lines"

Das ist aber einfacher gesagt als getan.
Zu tun hat das mit zwei Paragraphen - und
dem Denkmalschutz. Da ist Paragraph 4 des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes. ,Gebiude-
nutzungen sind nicht moglich, wenn sie den
Eisenbahnverkehr gefihrden kiinnen’, so fasst
ihn Holzinger zusammen. Der andere Para-
graph ist der §823 BGB. Von den Gebiduden
selbst darf keine Gefahr fiir jemanden aus-
gehen, zum Beispiel durch herunterfallende
Bauteile oder dhnliches. Viele Stellwerks-
gebdude sind bereits baufillig. In deren Erhalt
wurde nach der Stilllegung oftmals nur das
MNotigste investiert. Fiir einen potenziellen
Nachnutzer ist das durchaus ein grofies Risiko.
<Die Realitit ist wegen all der Auflagen etwas
komplizierter, vor allem, wenn man ein Ge-
biude kaufen wollen wiirde. Aber ich glaube,
Pachtvertrige kinnten eine gute Losung fiir
langfristige Alternativen sein’, sagt Natalia
Irina Roman. ,Fiir die Zukunft hoffe ich, dass
man einige Ausstellungen in den Stellwerken
fiir die Offentlichkeit 6ffnen kann.
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Sie méchte mit ihrem Projekt zeigen, dass
diese Gebdude gerade in Zeiten steigender
Mietpreise vor allem fiir Kiinstler ginzlich
neue Chancen bieten. Allein in Berlin gibt
es etwa 100 Stellwerksgebiude, hinzu kom-
men ehemalige Warterhduschen und sonstige

Gebidude. Nicht alle kénnten wegen des lau-"

fenden Bahnbetriebs genutzt werden. Doch
andere Projekte wie die BLO Ateliers, ein Ort
fiir Kiinstler auf dem Geldnde des ehema-
ligen Bahnbetriebswerks am Néldnerplatz,
haben bereits gezeigt, dass kiinstlerische
Nachnutzung auf Bahngelinde miglich ist.
Warum sollte dies nicht auch in ausgewidhlten
Stellwerksgebiuden gehen?

Uber konkrete Nutzungen werde indivi-
duell verhandelt, ganz egal, ob ein Schachklub
oder ein Kiinstlerkollektiv Interesse bekun-
det, sagt Bahn-Mann Hélzinger. ,Fiir ein ehe-
maliges, leerstehendes Stellwerksgebiude
gibt es keine Nutzungseinschrinkungen.
Voraussetzungen dafiir sind: Es muss sich in
einem verkehrssicheren Zustand befinden,
gut erreichbar sein und es darf sich nicht in si-
cherheitsrelevanten Bereichen befinden, zum
Beispiel in unmittelbarer Gleisndhe oder in
einem Gleisdreieck’, sagt er. ,Auflerdem darf
das Gebdude nicht auf einer Fliche stehen, auf
der die Deutsche Bahn Planungen durchfiihrt,
zum Beispiel den Bau neuer Gleise.”

Allein schon das Stellwerk in Erkner ldsst
erahnen, welche Maéglichkeiten sich zum
Beispiel fiir Ateliers ergeben - auch wenn
Erkner faktisch gar nicht mehr zum Berliner
Stadtgebiet gehdrt. Um ihs Innere zu gelan-
gen, braucht man neben einer Genehmigung
auch etwas Akrobatik. Das Tor zum Gebiu-
de muss nimlich umklettert werden. Dann
fithrt eine Steintreppe mit geschmiedetem
Eisenhandlauf hinauf in den Raum, in dem
einst die Weichen gestellt wurden. Seit Jahren
ist er verlassen. Grofe Fenster. Ein heller und
gleichzeitig grofier Raum, von dem aus man
auf beiden Seiten die Gleise sehen kann.

Hier lief Natalia Irina Roman noch bei
ihrer ersten Ausstellung im Jahr 2018 einen
Maulbeerbaum im Schalterraum wachsen und
sorgte mit dezenter Beleuchtung dafiir, dass
einige Passanten glaubten, jemand wiirde tat-
sdchlich darin wohnen. Nur allein schon die
Auswahl der Lichtfarben sei ein Akt gewesen,
da die Bahn strikte Vorgaben machte. Rotes
Licht ging nicht, griines auch nicht. Am Ende
war es dennoch ein Erfolg. Selbst die S-Bahn-
fahrer, die allmorgendlich am alten Stellwerk
vorbeifuhren, lieRen ihr ausrichten, dass sie
sich iiber die visuelle Verdnderung freuten.
«E5 sah nicht wie eine Museumsausstellung
aus und das war geplant. Und auch die Reisen-
den waren liberrascht’, sagt sie. So zog wieder
Leben ein in das ehemalige Stellwerk, das auch
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Mittlerweile abgerissenes Stellwerk an der Berliner Ringbahn: ,Diese Gebdude
sind ein Spiegel der Stadtgeschichte”

von auflen etwas hermacht und von einer Zeit
zeugt, als selbst Zweckbauten reprisentativ
sein sollten. ,Diese Gebdude sind ein Spiegel
der Stadtgeschichte’, sagt Roman. ,Um diese
Gebdude zu retten, muss man mehr machen
als temporire Kunstprojekte!”

Ein Albtraum namens Abriss

Einer, der ihr dabei vielleicht zustimmen
wiirde, ist Matthias Dunger, zustiandig fiir
Bau- und Kunstdenkmalpflege im Landes-
denkmalamt Berlin. Mit seinen Kollegen
kiimmert er sich um 115 denkmalgeschiitzte
Bahngebdude und Bahnhéfe und 16 Stellwer-
ke in der Stadt. Sein Favorit ist der Rundlok-
schuppen in Rummelsburg.  Als einer der
beiden letzten Vertreter seiner Art in Deutsch-
land ein faszinierendes Zeugnis der Eisen-
bahngeschichte’, sagt Dunger.

Im Denkmalschutzamt ist man verstimmt
dariiber, dass die Bahn ihren Verpflichtungen
nicht richtig nachkomme. Hin und wieder fin-
den konkrete und projektbezogene Abstim-
mungen zwischen den Denkmalbehdrden auf

der einen und DB Netz, DB Station und Service
und DB Immoebilien statt. ,Mach den Regeln
des Denkmalschutzgesetzes ist das Gebdu-
de in einem denkmalgerechten Zustand zu
erhalten’, sagt Dunger. Und Denkmalschutz
gebe es immer dann, wenn ein Gebiude ge-
schichtliche, kiinstlerische, wissenschaftliche
oder stidtebauliche Bedeutung hat.

In Berlin haben sich in der Vergangenheit
Architekten wie Richard Brademann und Carl
Cornelius (der beispielsweise den berithm-
ten Wasserturm am Ostkreuz schuf) in Stell-
werksbauten verewigt. ,Auch fiir betrieblich
nicht mehr genutzte und leerstehende Gebiu-
de miissen wir die Verkehrssicherungspflicht
erfiillen. Wenn Denkmalschutzbehérden sol-
che Gebdude unter Denkmalschutz gestellt
haben, kann dies zu zusatzlichen und kos-
tenwirksamen Anforderungen fithren®, sagt
Michael Holzinger, Deutsche Bahn.

Wenn diese Anforderungen nicht ausrei-
chen oder gar nicht erst eingehalten werden,
steht am Ende nur noch der Abriss. Ein Alb-
traum fiir Natalia Irina Roman. ,Die Priori-
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tdten sind so: Wird ein Gebidude nicht mehr
genutzt, wird es in der Regel verkauft - oder
abgerissen’, sagt sie. Vorschnell war der Abriss
der Stellwerke in Wannsee und in Rummels-
burg. Beide standen unter Denkmalschutz,
was der zustindigen Behdrde noch immer
sauer aufstéfit. Beide Seiten, Bahn und Denk-
malschutz, fithlen sich im Recht. Dabei sind
die Interessen gar nicht so unterschiedlich.
Keiner méchte tickende Zeitbomben in
der Gegend herumstehen haben, die nur auf
ihren Verfall warten. Doch zeitgleich gibt es
anscheinend derzeit auch nicht gentigend
Mittel, die Stellwerksgebdude anstandig in
Schuss zu halten. Die Bahn hat auf zu vielen
Ebenen einen Investitionsstau. Da stehen
Stellwerke allgemein recht weit hinten an.
Bis zu 9.000 von ihnen gibt es noch im ge-
samten Bundesgebiet, schitzt Michael Hélzin-
ger. Etwa 3.000 davon kinnten noch in Betrieb
sein. Das Gebdudekataster der Bahn liegt hier
nur in sehr leidlicher Qualitit vor, sodass eine
genaue Zahl schwierig zu beschaffen ist. Da
es niemandem etwas bringt, wenn diese Ge-
biude einfach nur langsam verfallen, soll eine
Losung her. Natalia Romans Versuch konnte
eine Lisung sein - und sie stéft auf offene
Ohren. Bereits Ende Movember wird sie in der
DB Mindbox, dem Startup-Hub der Bahn, das
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bisher vor allem mit Ideen aus dem Feld der
Digitalisierung frischen Wind in den starren
Konzern bringen will, die Méglichkeiten zum
Kuratieren von stillgelegten Bahnobjekten
diskutieren. Auch aus Denkmalschutz-Sicht
konnte das Konzept aufgehen. ,Das Gebiude
ist in einem denkmalgerechten Zustand zu
erhalten und die Nutzung darf keine denk-
malunvertriglichen Umbauten nach sich
ziehen’, sagt Dunger.

Doch mittlerweile ist Roman nicht mehr
die einzige, die das grofle Potenzial erkannt
hat. Vor kurzem ist die Stadt Berlin bereits an
die Bahn herangetreten, um zu evaluieren, wie
man ehemalige Bahngebdude, darunter auch
Stellwerke, nutzbar machen kann. Vor allem
das Thema Wohnungsbau wird ja derzeit heifl
diskutiert. Diese Nutzung, sagt Roman, wire
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»Diese Gebdude sind
wichtig fir Berlin. Und
jetzt ist ein guter Zeit-
punkt fiir ihre Zukunft*

MATALIA IRINA ROMAN, KOMSTLERIN

aber wohl nur in Ausnahmefillen sinnvell
- s0 wie im ehemaligen Stellwerk in Scho-
neberg. Diese Gebdude hatten zwar durchaus
Charme, seien aber strukturell nicht unbe-
dingt als Wohnorte geeignet, sagt sie.

Doch fiir Kiinstler kinnten die Stellwerke
eben ginzlich neue Chancen zum Arbeiten
und Ausstellen bieten. Natalia Irina Roman
gibt sich zuversichtlich. Wer sich jahrelang
durch die komplexen Strukturen des Bahn-
Konzerns kimpft, kann schon mal grof den-
ken. Obwohl die letzten drei Jahre sie notge-
drungen Geduld gelehrt haben, will sie noch
einmal richtig Fahrt aufnehmen: ,Diese Ge-
baude sind sehr wichtig fiir Berlin. Und genau
jetztist ein guter Zeitpunkt fiir ihre Zukunft!”

Infos nataliairinaroman.eu/along-the-lines




